
 

ЛУКОЙЛ  запускает новое экологическое судовое топливо. 

  

Технический бюллетень. 

 

Топливо судовое экологическое (ТСЭ) 

                                                                                                                                                                           

                                                                                                                                                                                                                                       

ОАО «Нефтяная Компания «ЛУКОЙЛ»» 

разработала новый сорт судового топлива для 

использования в экологических зонах 

ограничивающих негативные выбросы в 

атмосферу от морских судов. Данное топливо 

позволит соответствовать вступающим в силу 

новым ограничениям по содержанию серы  с 

января 2015 года, массовая доля, которой не 

должна превышать 0,1%. 

                                                                                     

Топливо судовое экологическое (ТСЭ) представляет собой тяжелый вид дистиллятов,  по 

своим свойствам сочетающий в себе лучшие желаемые характеристики мазутов и дистиллятных 

топлив. По  причине гибридных  свойств ТСЭ занимает промежуточное положение между 

мазутными и дистиллятными топливами. В настоящее время для него отсутствует определенный 

стандарт качества, который мог бы быть использован для его описания. 

 

 



Характеристики DMA  ISO 
8217 

RMD 80 
ISO 8217 

LUKOIL 
ТСЭ «А» 

Типичные 
характеристики 

Вязкость кинематическая при 40 гр. С, 
мм2/с 

6 - - - 

Вязкость кинематическая при 50 гр. С, 
мм2/с 

- 80 65 16 

Плотность при 15 гр. С,  кг/м3 890 975 910 886 

Расчетный индекс углеводородной 
ароматизации CCAI 

- 860 860 793 

Цетановый индекс 40 - - - 

Массовая доля серы, % 1,50 * 0,095 0,074 

Температура вспышки, определяемая в 
закрытом тигле, гр.  С  

60  60  60  165 

Содержание сероводорода, мг/кг  2,0 2,0 2,0 0,4 

Кислотное число, мг КОН/г 0,5 2,5 2,5 0,05 

Общий осадок после старения,  % масс. - 0,1 0,1 0,01 

Стойкость к окислению, г/м3 25 - - - 

Коксуемость, % 0,3 14 14 0,1 

Температура текучести , гр. С -6 30 20 18 

Внешний вид  чистый и 
прозрачный 

- - Коричневый 

Содержание воды, % об. отсутствие 
 

0,50 0,1 0,05 

Зольность, % 0,01 0,07 0,07 0,016 

Смазывающая способность,  микрон 520 - - 270 

Ванадий,  мг/кг  - 150 2 1 

Натрий, мг/кг - 100 2 1 

Алюминий + Кремний, мг/кг -  40 2 12 

Использованные смазочные масла - отсутствие отсутствие отсутствие 

 

Типичные характеристики ТСЭ представленные  для сравнения в своем большинстве имеют схожие 

показатели  по классу топлив DMA.   Однако некоторые из показателей не могут быть описаны 

спецификацией DMA.  Например, вместо цетанового числа используется расчетный индекс 

углеводородной ароматизации (CCAI).  Также мы видим не соответствие по цветности и прозрачности.  

Топливо, как правило, имеет насыщенный коричневый цвет, что обусловлено технологией процессинга, а 

не присутствием остаточных нефтепродуктов переработки. Вязкость ТСЭ выше, чем у DMA, что является 

ключевым преимуществом.   Более высокая вязкость обеспечивает оптимальную вязкость при впрыске и, 

как следствие, способствует эффективному распылу топлива в камере сгорания. При использовании DMA  

для создания оптимальной вязкости, необходима установка охладителей топлива.  По смазывающим 

свойствам  (Lubricity) ТСЭ  превосходит  DMA, что позволяет отказаться от использования химических 

присадок, улучшающих данный параметр. ТСЭ имеет высоко-парафинистую основу, что благоприятно 

отражается на воспламеняемости топлива и гарантирует эффективное сгорание и минимизирует износ 

рабочих поверхностей топливной системы.  Температура текучести выше, чем у дистиллятных продуктов, 

по этой причине топливные танки и система должны быть оборудованы обогревом. Отличительной 

особенностью ТСЭ от мазутов является отсутствие: абразивных частиц,  таких как кремний и алюминий, 

металлов ванадий и натрий и механических примесей. При смешивании ТСЭ  с другими сортами судового 

топлива не наблюдалось выпадения осадка и расслоений. Оно обладает высокой моющей способностью, 

что обеспечивает отсутствие и удаление ранее образовавшихся отложений в топливных танках, 

топливной системе, нагара в цилиндропоршневой группе и газовыхлопном тракте. 



 

Один из поршней после работы на ТСЭ   Топливный фильтр после эксплуатации на ТСЭ 

 «ЛУКОЙЛ» в сотрудничестве с SCORPIO Ship 

Management S.A.M. производил тестирование в течение 

последних двух лет. Впервые ТСЭ было опробовано на судне 

«BALTIC MERCHANT» в октябре 2012 года. В программе 

тестирования были использованы танкера  типа Baltic DWT 

37K, построенные на HYUNDAI MIPO DOCKYARDS, Корея, в 

2006-2007 годы. Испытания показали, что топливо пригодно 

для использования в малооборотных главных двигателях  (6S 50MC-C, 9480 kW B&W Hyundai), 

среднеоборотных вспомогательных дизелях  (HIMSEN Hyundai H21/32, 767 kW), без каких-либо регулировок, 

оборудования, автоматики, без каких-либо замечаний от судовых операторов и производителей 

оборудования. OEM документация предоставляется по запросу. Также тестирование топлива  с 

положительным результатом было проведено на паромах компании St Peter Line и судах  компании Atlantic 

Ro-Ro Carriers Inc..  

  


